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Kopf-Arbeit

Zylinderkopfe beim Motoreninstandsetzer
priifen und reparieren lassen

Gleichwertig: Der aufberei-
tete Zylinderkopf steht
einem Neuteil in nichts
nach. Bilder: Mareis

Ein,vergessener’ Zahnriemenwechsel reicht, und schoniist es

passiert: Der Motor ist,Schrott. Doch die Werkstatt muss nichtim-

mer gleich zu einem teuren Tauschmotor oder neuen Zylinderkopf
greifen. KRAFTHAND hat sich bei dem Motoreninstandsetzer
Huber & Wiessner in Augsburg liber die Alternativen informiert.

Die aktuelle Motorentechnik ist viel
filigraner als noch vor wenigen
Jahren. Vier- und Fiinfventiler sind die
Regel, moderne Werkstoffe und Her-
stellungsverfahren bieten konstruktive
Moglichkeiten, die den Werkstatten das
Leben nicht unbedingt erleichtern.
Beispielsweise sind heutzutage Ventil-
schaft-Durchmesser von 5 mm und we-
niger blich, was die Gefahr verboge-
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ner Ventile bei einem Riemenriss deut-
lich erhoht.

Billiger als tauschen?

Moderne Tauschmotoren oder -zylin-
derképfe kosten viel Geld, und gerade
bei etwas dlteren Fahrzeugen ist bei ei-
nem Motorschaden schnell ein wirt-
schaftlicher Totalschaden erreicht.

Auch wenn es nicht immer gleich so
schlimm kommt - die Materialkosten
flir einen Tausch-Zylinderkopf liegen
ebenfalls schnell im vierstelligen Euro-
Bereich. Das veranlasst viele Kunden,
sich lieber ein neues Auto zu kaufen
und die Reparatur des alten jemand
anderem zu iiberlassen.

Dabei hat der Werkstattprofi die
Alternative, den schadhaften Zylinder-
kopf oder den gesamten Motor bei
einem auf Motoreninstandsetzung spe-
zialisierten Betrieb tiberarbeiten zu
lassen. Ohne Abstriche bei der Qualitat
machen zu mussen, ist diese Moglich-
keit in der Regel deutlich preisglinstiger.
Viele aktuelle Motoren mit Zahnrie-
men, an denen vermehrt Motorschaden
infolge eines Riemenrisses auftreten,
sind zum Gliick fiir die Instandsetzer
mit relativ zierlichen Ventilen ausgerts-
tet. Diese werden beim Aufschlagen am
Kolben zwar selbst zerstort, der Motor-
block mit seinen Komponenten bleibt
aber oOfter unbeschddigt. Deshalb
gehoren bei Huber & Wiessner Zylin-
derkopfreparaturen zu den hdufigeren
Arbeiten.

Eingangspriifung

Wichtig fiir den Motoreninstandsetzer
sind Informationen der Werkstatt zu
dem genauen Schadensbild bezie-
hungsweise der Kundenbeanstandung,
die zum Ausbau des Zylinderkopfes ge-
fithrt hat. Wasser im Ol und umgekehrt
sind dabei oft Anzeichen fiir einen Riss
im Kopf.

Im Gegensatz zu frither, als bei ei-
nem Riss der Kopf dfter einmal mit ei-
ner Schweilreparatur zu retten war,
reifen moderne Zylinderképfe an ,un-
sichtbaren’ Stellen, die reparaturtech-
nisch meist ,unerreichbar’ sind. Immer
dinnwandigere und verwinkeltere
Gussstrukturen des Kopfes erschweren
dem Motoreninstandsetzer die Arbeit.
Deshalb gehort das Abdriicken des Zy-
linderkopfes zu den Standardpriifun-
gen vor dem eigentlichen Instandset-
zen.

Dazu muss der zerlegte und gerei-
nigte Kopf in einem Risspriifgerdt mit
auf 70 °C aufgeheiztem Wasser bewei-
sen, dass er keinen Riss hat. Zuerst ver-
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Patchwork: Der Motoren-
profi verschlieBt die Ol-
und Wasserkanéle des
zu priifenden Zylinder-
kopfes mit passenden
Gummiplatten, die dann
von einer aufgespann-
ten Plexiglasplatte auf
die Offnungen gepresst
werden.

Noch ganz dicht? Der Kopfist nicht gerissen, sonst wiirde das
Wasserbad an der Stelle, wo die Druckluft aus dem Kopf austritt,
deutlich schaumen.

schliefit der Motoreninstandsetzer mit

Hilfe geeigneter Gummiplatten alle Ol-
und Wasserkanile und beaufschlagt Abgedreht: Der prézise eingestellte Schneidstahl dreht den alten

diese mit 7 bar Luftdruck. Der an einem Sitzring bis auf einen wenige zehntel Millimeter starken Rand aus.

Gestell drehbar im Wasserbad aufge-
hédngte Zylinderkopf verrdt Risse dann
sofort mit einem kraftigen Aufschdu-
men der Flissigkeit.

Rauswurf:

Der Rest des Sitz-
rings lasst sich
leicht mit einem
spitzen Gegenstand
aus dem Zylinder-
kopf heraushebeln.

Der richtige Dreh

Der Austausch von verbogenen Venti-
len oder beschddigten Ventilfiihrungen
ist eine eher leichtere Ubung fiir den
Motorenprofi. Mehr Know-how und
Werkzeugeinsatz ist erforderlich, wenn
die Ventilsitze zu erneuern sind. Das ist
auch dann der Fall, wenn der Motor auf
Gasbetrieb umgeriistet werden soll und
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die Hérte der Original-Sitzringe nicht
ausreicht beziehungsweise unbekannt
ist.

Nach dem Aufspannen auf die Aus-
drehbank priift der Profi mit einer
passenden Lehre das Kippspiel der
Ventilfithrung. Ist dies noch im Tole-
ranzbereich, miissen die Fiithrungen
nicht erneuert werden. Dann ermittelt
die Maschine automatisch die genaue
Achslage des Ventils, damit beim Aus-
drehen des Sitzrings nichts ,schief
geht'.

Anschliefend stellt der Motoren-
fachmann den Ausdrehradius so ein,
dass nur ein diinner Rand des Rings
stehen bleibt. Das Ausdrehen erfolgt
nach Gehor: Dass der Sitzring komplett
ausgedreht ist, erkennt der Profi am
leiser werdenden Gerdusch. Zum
Schluss ldsst sich der verbleibende
Steg leicht mit einem Schraubendreher
aus dem Zylinderkopf entfernen. Jetzt

Reichlich Technik: Motoreninstandsetzungsbetriebe wie Huber & Wiessner verfiigen liber alle
Maschinen und Werkzeuge, um damit Motoren samtlicher Bauarten, vom Pkw (auch Oldti-
mer) bis zum Nutzfahrzeug, instandsetzen zu kénnen.

Rissopfer: Ein typisches Schadensbild fir
einen gerissenen Zahnriemen ist dieses ver-
bogene Ventil. Der Rumpfmotor trug dabei
keinerlei Schaden davon, weshalb die In-
standsetzungskosten dank Zylinderkopf-
reparatur moderat blieben.

presst der Fachmann die neuen Ring-
Rohlinge ein und bearbeitet sie mit ei-
nem Spezial-Drehstahl, der alle Ventil-
winkel gleichzeitig schneidet. So ist ein
passgenauer und dichter Sitz des Ven-
tils gewahrleistet.

Strahlend sauber

Verkokungen und hartnackige Ver-
brennungsriickstdnde entfernt der Mo-
torenfachmann mit Hilfe einer Strahl-
kabine, in welcher der an den Ol- und
Wasserbohrungen abgeklebte Kopf mit
Glasperlen gereinigt wird. Die Brenn-
rdume, Ansaug- und Auslasskandle se-
hen anschliefend wie neu aus, unter
der Olkohle verborgene Risse und
Schédden lassen sich anschliefend ein-
deutig erkennen.

Auch die Ventile lassen sich wie-
derverwenden, solange sie nicht verbo-
gen, am Teller verbrannt oder am
Schaft nicht mehr mafhaltig sind. Aus-
gebaute Ventile aktueller Pkw-Motoren
sind aufgrund der geringen Schaft-
durchmesser mit besonderer Vorsicht
zu behandeln: Bereits ein Herunterfal-
len auf den harten Werkstattboden
gentigt, das Ventil zu zerstoren. Ein
Reinigen und Schleifen der Ventile er-
folgt auf einer speziellen Schleifma-
schine.

Zuverlassigkeit garantiert

Im Verband der Motoreninstandsetzer
sind derzeit etwa 130 Betriebe organi-
siert, die den Kfz-Werkstdtten ihre
Dienste anbieten. Die Spezialisten ste-
hen fiir hohe Leistungsstandards und
garantieren eine Wiederherstellung
der ursprunglichen Motorleistung und
Lebensdauer. Gerade in Zeiten, wo vie-
le Kunden sparen wollen, lohnt es sich
flir die Werkstétten, iiber dieses Ange-
bot nachzudenken. Thomas Mareis
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Xl Neues Diagnosegerat gefillig?

Bei uns erhalten Sie Ihr neues Diagnosegerat inkl. personlicher Auslieferung. Ein Service der uns
schon immer sehr wichtig ist. Lassen Sie sich begeistern und freuen Sie sich mit uns auf Ihr neues

PKW-Diagnosegerat 4.250,00 €

Uns kdnnen Sie vertrauen.
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